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3 iy g o N / s ‘ 4,\.:..._. I & 0 ;s e Sy 1854: La momentul inaugurarii, la Timisoara, a primei linii de cale feratd pentru pasageri din Romania, teritoriul studiat e situat la Sud-
; ' : { I o ! Est de cartierul lozefin (Jozsefvaros), in afara fortificatiilor cetatii Timisoara (Belvaros). Principala strada de acces era Calea

1% S _ Petrovaradinului (actuala Calea Sagului), iar actuala strada Bujorilor era un drum de exploatare nepavat. Actuala stradad a Cercului
3 A era ocupata de un vechi traseu de cale ferata care traversa diagonal extremitatea sudica a amplasamentului.

= 1932: Vechiul traseu de cale feratd, ce avea o buclé prin actualul Parc al Catedralei si cartierul Elisabetin, este deviat. Noul traseu deviat
A : ; trece de-a lungul limitei de vest a amplasamentului unde e construitd si noua Gara Chisoda (ulterior redenumita Gara Timisoara

; Sud), prima gara din exteriorul orasului.
E AL st 1936: Teritoriul intravilan este extins spre Sud pana la strada Muzicescu.
& s e : g 1949: Intravilanul se extinde si cuprinde partea de Nord a amplasamentului studiat, limita fiind mutata pe conturul strazii Nicoresti. Aici
> ST RS, & 7 ; existau deja complexul de cimitire construit oblic (paralel cu Calea Petrovaradinului) si o groapa de gunoi, in apropiere. Se
; s ) Rl dezvolta cteva noi situri industriale (fabrica Dermatina, C.E.T., ateliere de productie).
; T 1964 Iprotim realizeaza studii de sistematizare care propun realizarea unui cartier de locuinte colective cu regim de inaltime P+4 si
y peste P+4, adiacent arterei Calea Sagului.
o ! : : N 1970: Este reglementata extinderea spre sud cartierului de locuinte individuale existent (P, P+1) pana la cimitir, si construirea podului
: bl peste calea ferat4.
P 1980: Spre Calea Sagului, incepe dezvoltarea noului cartier de locuinte colective Steaua, ce va inlocui aliniamentul existent de case
E individuale.
1989: Revolutia anticomunista intrerupe dezvoltarea noului cartier de locuinte, colective fiind finalizat doar aliniamentul de blocuri inalte
; de la Calea Sagului si cateva cvartaluri complete cu blocuri P+4. Ramane nefinalizatd o zoné intermediara cu cvartaluri mixte ce
T combind ansambluri de blocuri P+4 si grupuri de case individuale.
03 | “ 'I'i . = 1991: Intravilanul este extins pana la calea ferata, iar pe noul teritoriu intravilan este infiintata de Intreprinderea de Prefabricate.

:Em.‘mw QI ’ L i 2015: Situl industrial Dermatina este desfiintat si inlocuit de centrul comercial Shopping City. Satele perirubane Chisoda si Giroc
oy | — et S cunosc un ritm accelerat de dezvoltare. Fostele terenuri industriale sunt folosite pentru depozitare, producerea de materiale
1931 1941 pentru constructii si alte activitati.
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Vechiul traseu de cale ferata Traseul modificat de cale ferata
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